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Comertul cu cereale la gurile Dunarii: integrarea pe piata,
structuri productive si infrastructura de transport
(1829-1940)
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comerciale, porto-franco, porturi-depozit.

Rezumat

Studierea integrarii diverselor hinterlanduri in cadrul pietei internationale de cereale a
devenit o constanta a cercetarilor la nivel international in ultimele decenii. Istoricii economiei
au analizat evolutia pe termen lung a diverselor granare ale lumii moderne, avand in atentie
fluctuatia prefului in principalele centre de desfacere europene in raport cu nivelul recoltelor,
posibilitafile de depozitare si politicile fiscale. Europa ultimei jumatai de mileniu s-a
confruntat cu o crestere aproape continua a populatiei si implicit a necesarului de hrana.
Pentru acoperirea acestei nevoi primare umane s-a dezvoltat o intreaga retea de negustori,
asiguratori, armatori, navigatori si porturi-depozit in care capitalul privat, inovarea tehnica si
financiara, dar si spiritul antreprenorial-aventurier s-au confruntat cu nevoia unor politici
economice clare ale curtilor europene sau cu lipsa unor rute de transport optime. Un intreg
sistem comercial a fost dependent de patru elemente vitale: stocul comercial al granarului,
oportunitatile de transport, capacitatea de Thmagazinare si rentabilitatea afacerii; care au
dictat pretul pe marile piete analizate.

Obiectivul central al unui studiu de istoria economiei (economica) il reprezinta
intelegerea evolutiilor economice, prin raportare la un anumit teritoriu si interval temporal, din
perspectiva transformarilor societatii, analizand schimbarile produse la nivel macroeconomic
in raport cu cele survenite la nivel microeconomic ori prin abordarea din perspectiva istorica
a spatiului economic in functie de binomul centru-periferie. Din punct de vedere metodologic,
un studiu de istoria economiei difera de analizele strict economice din trei puncte de vedere:
a) modul de abordare (cele istorice sunt preponderent inductive); b) rezultatul studiului
(scopul este obtinerea unei descrieri plauzibile, si nu strict formularea unei explicatii); c)
scopul / obiectivul (principal al cercetarii este constituit de verificarea unei ipoteze teoretice

formulate anterior, nu combaterea ipotezelor teoretice deja existente).
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De-a lungul timpului, spatiul romanesc extracarpatic a constituit un taram propice
cultivarii cerealelor, element vital in alimentatia oamenilor si a animalelor. Faptul ca Roménia
a fost granarul Europei dupa 1829 constituie o axioma a mentalului colectiv roménesc din
ultimul veac. Concret, momentul initial al declangarii acestui stereotip fara temei istoric este
imprecis si departe de forma sa consacrata in anii regimului comunist din Romania. Primele
atestari documentare ale unei asemenea sintagme sunt identificate in ,Analele Economice”
din 1861. Formula a fost preluatd de publicatile de specialitate si a reaparut frecvent in
spatiul public romanesc pentru a servi intereselor politice ale clasei conducatoare
bucurestene. Pe fondul unei crize mondiale la grau in anul 1938, compensata de un export
semnificativ al Romaniei, in cadrul mediului academic bucurestean (Universitatea de Stiinte
Agronomice si Medicina Veterinara din Bucuresti) s-a propagat aceasta falsa idee,
valorificatda mai tarziu de aparatul de propaganda, istoriografia si cinematografia epocii
socialiste. Dupa evenimentele din 1989, o serie de economisti si istorici din Romania — cei
mai reprezentativi fiind Victor Axenciuc si Bogdan Murgescu — au trecut la demistificarea
unei chestiuni impamantenite, prin limitarea analizei lor la ponderea cantitativa a exportului
romanesc de cereale in cadrul comerfului european de profil. Cu certitudine, niciodata in
istorie spatiul romanesc nu a constituit principala sursa de aprovizionare cu cereale a
Europei, dar din veacul al XIX-lea a reprezentat unul dintre centrele de colectare pentru cel
mai avansat comert al vremii, cel al porturilor-depozit, si subordonat unor ,jocuri ale
schimbului” complexe si de anduranta.

Principala intrebare pe care o ridica istoriografia problemei de pana acum era cea a
capacitatii (sau nu) a Vechiului Regat de a fi ,grénarul Europei” (principalul exportator
european) pana la prima conflagratie mondiala. Studiul de fata presupune (pe langa
utilizarea stilului descriptiv) evaluari, valorizari si explicatii care au rolul de a verifica ipotezele
contradictorii anterioare. De-a lungul unui secol de prefaceri socio-economice, spatiul
romanesc s-a (re)integrat pe piata internationald de cereale si s-a adaptat rigorilor in
continua schimbare ale acesteia. Demersul propus de noi, cercetarea pe termen lung a
modificarilor survenite in cadrul mecanismului complex al pietei de cereale din arealul gurilor
Dunarii, presupune observarea diverselor etape de conexiune ale comertului romanesc de
grane in trecerea sa succesiva de la monopolul permisiv otoman, la introducerea
capitalismului occidental si pana la protectionismului defazat autohton si afirmarea curentelor
totalitare la gurile Dunarii din perioada interbelica. Este limpede ca spatiul romanesc nu a
fost niciodata cel mai mare exportator european de cereale, dar acest factor nu plaseaza
aportul individual al roméanilor in cadrul productiei de grane la periferia Europei. De la
aceasta ipoteza decurg numeroase analize comparative care au rolul de a identifica cauzele
si efectele evenimentelor istorice dintr-un anumit interval de timp si de a sublinia faptul ca
spatiul roménesc a fost intre 1829 si 1940 un veritabil si indispensabil hinterland pentru

antrepozitele europene de cereale. Din acest punct de vedere, contributia si efortul agricol
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romanesc la piata europeana de grane nu trebuie minimalizate, iar comparatia cu
hinterlandul rusesc din nordul Marii Negre completeaza demersul analitic al intelegerii
spectrului concurential si al determinarii ponderii spatiului romanesc pe piata europeana de
cereale.

Tratatul de la Adrianopol (1829) nu a determinat sporirea brusca a exporturilor moldo-
valahe de cereale. Intensificarea raporturilor de schimb pe piata dunareana de grane s-au
datorat in primul rand factorilor economici (costurile de productie si transport, taxele si
dobéanzile platite in schimbul capitalul imprumutat), in principal specularea oportunitatilor pe
piata internationala de catre negustorii din porturile-depozit. Ponderea exporturilor romanesti,
oarecum redusa la scara globala, trebuie corelata cu cea individuala. In medie, naintea
Primului Razboi Mondial, cantitate exportabila a fost de doar 0,46 chintale/locuitor la nivel
european, in vreme ce ponderea romaneasca a atins 3,54 chintale/locuitor, de peste sapte
ori mai mare decat media continentala. Interpretarea datelor statistice permite spatiului
romanesc dreptul de a-si aroga titlul de ,unul dintre granarele europene”. Dar cu toate
acestea, intreaga viata economica, sociala, politica si mondena a Romaniei de pana la
Primul Razboi Mondial a fost animata de o serie de capitalisti al caror succes a fost
dependent de capriciile vremii. Interdependenta intregii natiuni de o ,economie de tip camila”
— care a acumulat destul capital Tn anii cu recolte bune pentru a-l utiliza pe o durata lunga de
timp, in schimbul unor importuri deloc avantajoase dezvoltarii statului si mondenitatilor
boierimii — a creat si mentinut decalajul spatiul romanesc fata de Europa industriala.

Lucrarea de fata are rolul de a concentra energiile creatoare a mai multor generatii de
istorici, economisti si eseisti aplecati asupra a doua chestiuni elocvente pentru epoca
moderna a romanilor: problema taraneasca si exporturile romanesti de cereale, in scopul
edificarii unei constructii ample, durabile si de referinta.

Primul capitol analizeaza progresul inregistrat de societatea romaneasca in drumul
anevoios al desprinderii de metehnele dominante ale economiei otomane si al patrunderii
capitalismului occidental. Pe parcursul a mai multor pagini sunt prezente analize cantitativ —
calitative ale exporturilor de cereale efectuate prin porturile Dunarii Maritime, puse in
legatura cu structurile productive moldo-valahe. Nu lipsesc elementele comparative ale
exporturilor romanesti cu cele efectuate de hinterlandul rusesc din nordul Marii Negre in
cadrul evolutiei ,Chestiunii Orientale” si conectarea porturilor Braila si Galati pe ruta
negustorilor din porturile-depozit ale Mediteranei si Marii Nordului. Am luat drept repere
cronologice doua evenimente marcante pentru istoria romanilor, semnarea Tratatului ruso—
otoman de la Adrianopol (1829) si declansarea Razboiului Crimeii (1853-1856).

Urmatorul capitol prezintd paradigmele agriculturii romanesti pe durata a sase decenii
zbuciumate din istoria natiunii romane. Principala plaga a societatii roméne moderne ofera
posibilitatea identificarii potentialului agricol al Principatelor Dunarene si insista pe doua

segmente: avatarurile agriculturii romanesti, in drumul de la feudalism catre modernitate, si
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cultura cerealelor. Astfel se creeaza o imagine complexa asupra societatii romanesti
dominata de inexistenta unei reforme agrare temeinice, de lipsa investitiilor consistente intr-
un inventar agricol modern si consistent, dar si dependenta fata de capriciile atmosferice.

Capitolul al lll-lea aduce in prim-plan aportul navigatiei comerciale la gurile Dunarii
intre anii Razboiului Crimeii si prima conflagratie mondiala. Analiza datelor empirice se
impleteste cu explicatia curbelor cantitative si rolul jucat de a doua revolutie industriala
asupra constructiilor navale. Este avut in vedere si parcursul Comisiei Europene a Dunarii de
la infiintarea sa, in 1856, si pana la izbucnirea nemultumirilor cu privire la marirea jurisdictiei
si a taxelor percepute de la sfarsitul secolului al XIX-lea si primii ani ai urmatorului veac. Un
rol determinant in cresterea exporturilor de cereale prin porturile Braila si Galati I-a avut si
crearea infrastructurii feroviare si introducerea telegrafului in tarile romane. Astfel, au fost
depasite neajunsurile efectuarii unor transporturi terestre de mare capacitate si conectarea
pietei dunarene la fluxul international de stiri. Dupa dobandirea Dobrogei in 1878 si abolirea
regimului de porto-franco pentru asezarile dunarene romanesti s-a trecut la modernizarea
infrastructurii portuare si transformarea acestora in adevarate antrepozite europene.

Urmatoarele doua capitole intra in structura intima a comertului cu cereale din arealul
gurilor Dunarii, oferind interpretari pe baza datelor empirice si a legislatiei comerciale. Primul
dintre acestea ofera o perspectiva asupra realitatilor comerciale care au urmat Razboiului
Crimeii, Unirii din 1859 si pana la desfiintarea privilegiului de porturi france, in 1883. Din
punct de vedere economic, cel mai reprezentativ episod al acestui interval il constituie
semnarea Conventiei vamale cu Austro-Ungaria din 1875. Noile viziuni fiscale ale
autoritatilor de la Bucuresti au impus introducerea unor instrumente capitaliste in structurile
economice romanegti. Astfel, capitolul al V-lea este dominat de explicarea fenomenului
introducerii bursei in cadrul schimburilor comerciale si oferirea unei imagini de ansamblu
asupra organizarii comerciale interne, de la tipurile de contracte si pana la complicatele
modalita{i de determinare a greutatii hectolitrice si a calitati granelor. Raman in atentie
comparatiile cu porturile rusesti si directia exporturilor romanesti, acaparate la sfarsitul
secolului al XIX-lea de catre antrepozitele britanice, olandeze si belgiene.

Capitolul al VlI-lea este dedicat situatiei comertului si agriculturii Vechiului Regat in
timpul Marelui Razboi. Prima conflagratie mondiala a oferit o dubla perspectiva economica
pentru romani. Anii neutralitatii au transformat cerealele romanesti in veritabile nestemate ale
unei dote ravnite de cele doua tabere beligerante, pentru ca din toamna lui 1916 stocurile de
grane sa fie supuse pe rand autodistrugerilor si rechizitiilor administratiei militare de ocupatie
a Puterilor Centrale din Oltenia, Muntenia si Dobrogea. Prezentarea cuprinde elementele
definitorii pentru comertul maritim, asa cum sunt agricultura, stocurile, magaziile, legislatia,
casele comerciale si navigatia.

Datorita proximitatii temporale, in baza conservarii unui numar superior de surse

istorice relevante, se ofera ultimului capitol o intindere mai ampla. Sunt trecute Tn revista
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modificarile produse de Primul Razboi Mondial asupra rolului Romaniei in cadrul economiei
internationale, impactul Reformei agrare din 1921 asupra culturilor de cereale, abandonarea
etalonului aur si deprecierea monedei romanesti in raport cu valutele forte, dar si diversele
faze ale implicarii clasei politice bucurestene in viata comerciala a porturilor de pe sectorul
maritim al Dunarii. Nu sunt uitate analizele datelor statistice ale capacitatii de productie si
valorificare, destinatiile predilecte ale exporturilor romanesti, impactul migcarilor sindicaliste,
comparatiile cu Rusia sovietica, dar si ponderea granelor iugoslave la migcarea porturilor
romanesti. Amplitudinea revizionismului nazist si fascist a influentat direct traiectoria
comertului exterior romanesc din cea de doua jumatate a anilor 1930, iesita din prapastia in
care a fost aruncata de catre Marea Criza Economica a anilor 1929-1933. Anii celui de-al
Doilea Razboi Mondial au pus capat unui indeletniciri liberale care produs majoritatea
capitalului rulat de economia Romaniei timp de mai bine de un secol.

Evenimentele internationale care au urmat celui de-al Doilea Razboi Mondial au trimis
economia romaneasca in sfera de actiune a planificatorilor de la Kremlin. Ambitiile paranoice
staliniste, supunerea totala a Romaniei faia de Moscova si indepartarea oricaror elemente
capitaliste din structura comerciala a porturilor dunarene au dus la instaurarea monopolului
sovietic asupra economiei romanesti. Braila si Galatii au iesit definitiv de pe rutele comertului
maritim cu cereale, iar rolul capitalului occidental asupra societatii romanesti era inlocuit de

sovrom-urile dictate de Stalin si tovarasii sai de drum.



